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The American Harley-Davidson Motor Company is a
name familiar to millions around the world, thanks to a
long and storied history of manufacturing its own
distinctive brand of motorcycles. In 1901 in Milwaukee,
Wisconsin, two young men named William S. Harley
and Arthur Davidson became interested in designing and
making their own motorcycles and were joined by
Arthur’s older brother Walter in 1903, the same year
they sold their first motorcycle. With the help of Ole
Evinrude, who was later successful in the development
of outboard engines, the three men achieved their dream
of creating an entirely new kind of machine. Their first
motorcycle had a belt-driven 406cc engine offering
about 3hp and most of the main parts were handmade,
including a carburetor said at the time to be as large asa
tomato can. In 1903 with the financial help of the
Davidson brothers’ father, a small workshop in their
backyard produced three motorcycles over the coming
year.
The History of Harley-Davidson

In 1906 a larger new factory was built in Milwaukee,
which remains the site of the company to the present day.
In 1907 the Harley-Davidson Motor Company was
formed with another Davidson brother, William, joining
its ranks and produced 150 vehicles that year. The
company was active in its development of new
techniques and in 1909 released the 5-D, its first model
to feature a V-Twin engine, which took two years of
development, produced 7hp and had a displacement of
810cc. It was followed in 1911 by the 7-E with a new
F-Head engine which improved that figure to 1000cc.
Further improvements included a clutch mechanism in
1912, a drum brake and two-speed transmission in 1914,
and in 1915 they succeeded in developing a revolution-
ary three-speed transmission.

Harley-Davidson motorcycles would come to be
nicknamed “silent gray fellows™ on account of their quiet
engines and predominantly gray coloring, and the
V-Twin engine led to such growth that by 1920 the
company’s motorcycles were sold by as many as 2,000
dealers over 67 countries.

Capitalizing on their new-found renown, the company
released the 1200cc V-Twin engine JD and FD models
in 1922 and a more economical single-cylinder engine
vehicle in 1926. 1929 saw the release of the “Flathead™
V-Twin, a 750cc engine that employed side-valves and
would continue to be used in various Harley-Davidson
vehicles until as late as 1973. However, no sooner had
the company released the engine than it began develop-
ment of a new engine in response to rising demand for
high-performance machines in the 1930s. The result was
the hugely popular 1000cc “Knucklehead” overhead
valve (OHV) V-Twin engine, first sported by the 61

cubic-inch model series of 1936. The “617, as it was
called at the time, employed overhead valves (whose
distinctively-shaped covers led to the nickname
Knucklehead that was coined in later decades),
hemispherical combustion chambers and a dry sump oil
circulation system. Later releases followed, such as the
FL in 1941, which was based on the 6] series and
featured a Knucklehead with an enlarged displacement
of 1200cc.

After the two World Wars which contributed in no
small measure to the development of the company —
70,000 of their 738cc V-Twin engine WLA were
produced for military use and raised the company profile
in European markets - the company announced the
successor to the Knucklehead in 1948. Lightweight and
offering increased reliability, the “Panhead” engine's
nickname came from the shape of its rocker covers.
Furthermore, the company ventured into the
lower-displacement markets, manufacturing 125cc
2-stroke motorcycles and scooters. After becoming the
only US motorcycle manufacturing company in 1953
when their rival Indian ceased trading, Harley-Davidson
further consolidated their position with the purchase of
interests in Aermacchi of Italy in the 1960s. From 1969
to 1981, ownership of the company passed to American
Machine and Foundry as the company strove to react to
increasing imports from Japan.

From the Electra Glide to the Classic

The FLH 80 Classic made its debut in 1979 and was
based on the FLH 1200 Electra Glide, the “80™ in its
name representing the engine capacity of 80 cubic
inches (1340cc). On its
tank was the “flying
wheel” mark made popular
by the pre-war 61 series.
The Classic and Electra
Glide models’ lineage goes
back to the OHV V-Twin
engine 74 model (1200cc)
introduced in  1941.
Improvements were made
to the model over a number
of wyears: in 1949
hydraulically-damped
telescopic front forks were
adopted and the model was
given the name “Hydra
Glide™; 1958 saw rear
hydraulic brakes and the
first rear suspension added;
and in 1959 hydraulic rear
dampers were introduced
and the nickname changed

to “Duo Glide.” An electric starter was fitted in 1965 and
the engine output increased to 65hp. This model was
given the name “Electra Glide.” The following year, the

Panhead engine was replaced by the newer “Shovel-
head™ variety, and hydraulic disc brakes were fitted to
both wheels in 1968. The Electra Glide attracted many
fans and was at the time considered the best Harley-
Davidson machine ever produced.

In celebration of the 75th anniversary of the establish-
ment of the Harley-Davidson Motor Company in 1978,
a limited number of motorcycles based on the Electra
Glide with a V-Twin engine of 1340cc were produced.
In 1979, the 80 series, equipped with the same 1340cc
engine, was put into mass production, and the FLH 80
inherited the position of king of motorcycles from the
Electra Glide. While the FLH 80 did not feature any
startling new advancements in either composition or
mechanism at the time of its release, its classy heritage
was parlayed into an extremely stable and reliable
vehicle. The FLH 80 Classic is not a high-powered
sports machine at home on winding roads, rather a
two-wheeled cruising vehicle for long-distance touring
which is vastly suited to the enormous distances covered
by an established road network in the United States. This
is typified by its large windshield, comfortable seat with
unique riding position, and large saddlebags and Tour
Pak. It’s easy to see why the soothing thrum of the FLH
80’s large V-Twin engine and comfortable driving style
are still loved by riders today.
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Die “American Harley-Davidson Motor Company™ ist
ein bekannter Name fiir viele Millionen in der ganzen
Welt. Dies verdankt sie einer langen und wechselvollen
Geschichte bei der Schaffung einer eigenstindigen
Marke von Motorriidern. Im Jahre 1901 begannen zwei
junge Minner in Milwaukee, Wisconsin namens
William S. Harley und Arthur Davidson sich fiir
Motorriider zu interessieren und ihre Eigenen zu bauen.
Spiter folgte ihnen der iltere Bruder von Arthur
namens Walter. Mit der Hilfe von Ole Evinrude, der
spiter erfolgreich in der Entwicklung von AuBenbord-
motoren war, erfiillten sich die drei ihren Traum eine
neue Art von Maschine zu entwickeln. Ihr erstes
Motorrad hatte einen 406cch Motor mit etwa drei HP
und hatte einen Riemenantriecb, Die meisten der
wesentlichen Teile waren handgemacht inklusive
einem Vergaser von dem es heifit er wire aus einer
leeren Tomatenbiichse gefertigt worden. Im Jahr 1903
produzierte ihre kleine Werkstatt mit finanzieller Hilfe
des Vaters der Davidson Briider drei Motorriider im
Verlauf des Jahres und 1904 entstanden acht Motorri-
der in einer vergriBerten Werkstatt.

Die Geschichte von Harley-Davidson

Im Jahr 1906 wurde eine neue Fabrik in Milwaukee
gebaut, bis heute der Firmensitz. 1907 wurde die
Harley-Davidson Motor Company gegriindet und ein
weiterer Bruder der Davidsons, William, reihte sich ein.
Danach wurden 150 Motorrider in diesem Jahr gebaut.
Die Firma war aktiv in der Entwicklung neuer Techno-
logien und brachte die 5-D im Jahr 1909, das erste
Modell mit einem V2 Zylinder, welcher zwei Jahre
Entwicklung verschlang, aber aus 810cem 7 HP
entwickelte. Diese Maschine wurde im Jahr 1911 durch
die 7-E abgeldst welche 1000ccm und einen neuen
F-Zylinderkopf hatte. Weitere Verbesserungen waren
eine neue Kupplung im Jahr 1912, eine Trommelbrem-
se und im Jahr 1914 ein Zweiganggetricbe. Im Jahr
1915 gelang ihnen die revolutioniire Entwicklung eines
Dreiganggetriebes.  Harley-Davidson ~ Motorriider
wurden ,stille grave Kerle” genannt aufgrund ihrer
leisen Motoren und der hauptsichlich grauen
Farbgebung. Der V-Motor fithrte zu so groflem
Wachstum, das im Jahr 1920 die Motorriider der Marke
von {iber 2000 Handlern in 67 Léndern vertrieben
wurden.

Die Firma zog Kapital aus ihrem frisch erlangten Ruhm
und brachte den 1200 ccm V-Motor in den JD und FD
Modellen im Jahr 1922 und einen sparsameren Einzy-
linder im Jahr 1926. 1929 wurde der ,Flathead* V-Mo-
tor vorgestellt, ein 750ccm Motor mit seitlicher Ventil-
steuerung welcher in verschiedenen Harley-Davidson
Modellen bis 1973 gebaut wurde. Wie auch immer, be-
reits als die Firma den Motor vorgestellt hatte, began-
nen sie einen neuen Motor zu entwickeln um den
Bedarf fiir Hochleistungsmotorréider in den 30er Jahren
#u decken. Das Ergebnis war der weithin bekannte V2
~Knucklehead™ Motor mit oben liegenden Ventilen, der
erstmals in der 61cinch Modellserie des Jahres 1936
eingesetzt wurde. Der ,61%, wie er zu dieser Zeit ge-
nannt wurde nutzte oben liegende Ventile (deren Abde-
ckung zu dem Spitznamen fithrte, der Jahrzehnte be-
stand hatte), halbrunde Verbrennungsriiume und eine
Trockensumpfschmierung. Spitere Modelle folgten,
wie zum Beispiel die FL im Jahre 1941, welche auf der
6ler Serie basierte und einen , Knucklehead” Motor mit
dem vergriBerten Hubraum von 1200cem benutzte.

Nach dem zweiten Weltkrieg, der in erheblichen
Ausmal zu der Weiterentwicklung der Firma beitrug -
70 000 der 738cem V2 Motoren (WLA) wurden fiir das
Militir gebaut und machten die Firma auf dem
europiiischen Markt bekannt — brachte die Firma den
Nachfolger zum ,,Knucklehead" im Jahr 1948 heraus.
Leichter und mit verbesserter Zuverliissigkeit entstand
der ,,Panhead”. Der Spitzname des Motors kam von der
Form seiner Abdeckung fiir die Stéflel Stangen.
Dariiber hinaus versuchte sich die Firma auf den
Miirkten, auf denen geringere Hubridume gefragt waren
und baute 125cem Zweitakt-Motorriider und Motorrol-
ler. Nachdem die Firma im Jahr 1953 die einzige
Motorradfabrik in den Vereinigten Staaten wurde, da
ihr Wettbewerber Indian aufgab, verstirkte Harley
Davidson in den 60ern seine Position mit dem Kauf von
Anteilen der Firma Aermacchi in ltalien. Von 1969 bis
1981 ging der Besitz der Firma auf die Firma ., America
Machine and Foundry" iiber, da die Firma versiumt
hatte auf die wachsenden Importe aus Japan zu
reagieren.
Von der Elektra Glide zu der Classic

Die FLH-80 Classic kam im Jahr 1979 heraus und
basierte auf der FLH 1200 Elektra Glide. Die Zahl 80

im Namen wies auf den Hubraum von 80 cubic inches
(1340cem) hin. Auf threm Tank war das Zeichen mit
dem fliegenden Rad, welches bekannt wurde bei der
6ler Serie aus der Vorkriegszeit. Die Classic und die
Elektra Glide Modelle basieren auf dem V2 Motor
Modell 74 (1200 cem) mit oben liegenden Ventilen der
1941 wvorgestellt wurde. Uber einige Jahre wurden
Verbesserungen am Modell vorgenommen: Im Jahr
1949 kamen hydraulisch gedimpfte Teleskopgabeln
und das Modell erhielt den Spitznamen , Hydraglide®.
Im Jahr 1958 kamen die hydraulischen Bremsen und
die erste Hinterradaufhingung. Im Jahr 1959 wurden
hintere Hydraulikdimpfer eingefiihrt und der Spitzna-
me dnderte sich in ,,Duo Glide®”. Im Jahr 1965 wurde
ein elektrischer Starter hinzugefligt und das Modell
bekam den Namen ,Elektra Glide*. Im darauffol-
genden Jahr wurde der ,,Panhead* Motor durch den
wShovelhead® Motor ersetzt und hydraulische
Scheibenbremsen an beiden Ridern entstanden 1968.
Die Elektra Glide zog viele Fans an und war zu dieser
Zeit die beste Harley-Davidson Maschine die jemals
produziert wurde.

Bei den Feierlichkeiten zum 75. Geburtstag der
Griindung der Harley-Davidson Motor Company im
Jahr 1978 wurde eine begrenzte Anzahl an Motorriidern
basierend auf der Elektra Glide mit einem V2 Motor
und 1340cem Hubraum gebaut. Im Jahr 1979 kam die
80er Serie mit dem gleichen 1340cem Motor in die
Massenfertigung und die FLH 80 {bernahm die
Stellung des Konigs der Motorréder von der Elektra
Glide. Obwohl die FLHB0 keinerlei neue Techniken in
Mechanik oder Design brachte wurde ihre klassische
Form auf ein extrem stabiles und zuverlissiges
Fahrzeug iibertragen. Die FLH 80 Classic ist keine
hochmotorisierte Sportmaschine und nicht auf kurvigen
Wegen zu Hause. Sie ist cher ecin zweiridriges
Langstreckenfahrzeug welches extrem geeignet ist fiir
die langen Distanzen in einem komfortablen StraBen-
netz der Vereinigten Staaten. Das wird verstiirkt durch
ithre groBe Schutzscheibe, eine komfortable und
einzigartige Sitzposition und grofie Satteltaschen und
ein ,,Tour Pak*. So ist es leicht zu erkliren warum der
satte Sound des groflen V-Motors der FLH 80 und der
komfortable Fahrstiel bis heute von vielen Motorrad-
fahren geliebt werden.
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La société américaine Harley-Davidson Motor est
connue de millions de personnes dans le monde grice
a4 sa longue et riche histoire de constructeur de
motocyclettes portant sa marque. En 1901, a
Milwaukee, Wisconsin, deux jeunes hommes dénom-
més William S. Harley et Arthur Davidson
s'intéressérent 4 la conception et a la fabrication de
leurs propres motocyclettes. [ls furent ensuite rejoints
par le frére ainé d’Arthur, Walter. Avec I'aide de Ole
Evinrude, qui développera avec succés des moteurs
hors-bord par la suite, les trois hommes concrétisérent
leur réve en créant un type entiérement nouveau de
machine. Leur premiére motocyclette avait un moteur
de 406cm3 avec transmission a courroie développant
3cv. La plupart des piéces principales avaient été
réalisées 4 la main dont un carburateur aussi gros
qu’une boite de tomates en conserve. En 1903, avec
I'aide financiére du pére des fréres Davidson, trois
motos sortirent d’un petit atelier installé dans une
arriére-cour.

L’Histoire de Harley-Davidson

En 1906, une nouvelle usine plus grande fut
construite 4 Milwaukee, qui est encore le si¢ge de la
société aujourd'hui. En 1907, la Harley-Davidson
Motor Company fut constituée avec un autre frére
Davidson, William et 150 machines furent produites
au cours de cette année. La compagnie était trés active
dans la recherche de nouvelles techniques et en 1909,
elle sortit la 5-D, son premier modéle bicylindres en V
dont le développement avait duré deux ans. Son
moteur de 810cm’ développait 7ev. Elle fut suivie en
1911 par la 7-E avec un nouveau moteur F-Head de
1.000cm’. D’autres améliorations suivirent dont un
mécanisme d’embrayage en 1912, un frein 4 tambour,
une transmission 4 deux rapports en 1914 puis I'année
suivante fut mise au point une transmission & trois
rapports.

Les motos Harley-Davidson étaient surnommées les
“silent gray fellows” (les grises silencieuses) du fait
de leur moteur peu bruyant et de leur teinte majoritai-
rement grise. Le succés de leur bicylindre en V était
tel qu’en 1920, les motos de la firme étaient vendues
par 2.000 concessionnaires dans 67 pays.
Capitalisant sur sa renommée toute neuve, la

compagnie sortit les modéles JD et FD a moteur
V-Twin 1200cm’ en 1922 et un monocylindre plus
économique en 1926. En 1929 apparut le moteur
V-Twin “Flathead™ de 750cm3 & soupapes latérales
qui sera monté sur diverses Harley-Davidson
jusqu’en 1973. Cependant, juste aprés la sortie de ce
moteur, Harley Davidson langa le développement
d’un nouveau moteur pour répondre a la forte
demande de motos a hautes performances des années
1930. Il en résulta le trés populaire moteur V-Twin
“Knucklehead™ de 1.000cm’, installé pour la premiére
fois sur la Série 61 cubic-inch EL de 1936. La “61",
comme on I'appelait & "époque, avait des soupapes
installées au-dessus des tétes de cylindres, la forme
caractéristique de leur carter donnant dans les
décennies suivantes son surnom de Knucklehead au
moteur. Le Knucklehead avait des chambres de
combustion hémisphériques et un systéme de circula-
tion d’huile dans le bas-moteur. D'autres machines
suivirent, telle la FL de 1941 basée sur la Série 61
avec moteur Knucklehead 4 la cylindrée portée a
1.200cm’.

Aprés les deux guerres mondiales, qui avaient
contribué de maniére significative a I’expansion de la
société — 70.000 exemplaires de la WLA a moteur
V-twin de 738cm’ ayant été produites pour les
militaires et introduction de la marque en Europe,
Harley-Davidson annonga en 1948 le successeur du
Knucklehead. Léger et plus fiable, le moteur
“Panhead” tirait son nom de la forme de ses carters de
culbuteurs. De plus, la compagnie se langa sur le
marché des petites cylindrées, fabricant des motocy-
clettes deux temps 125cm’ et des scooters. Devenu en
1953 'unique constructeur américain de motocy-
clettes, aprés le retrait de son concurrent Indian,
Harley-Davidson renforga encore sa position avec des
prises de participation dans la firme italienne
Aermacchi a la fin des années 1960. De 1969 4 1981,
la société devint la propriété de American Machine
and Foundry, alors qu’elle souffrait des importations
de motocyclettes japonaises.

De la Electra Glide & la Classic
La FLH 80 Classic présentée en 1979 était basée sur
la FLH 1200 Electra Glide, le “80” de sa désignation

faisant référence a la cylindrée de 80 cubic inches
(1340cm?). Son réservoir portait la “flying wheel”
(roue ailée) rendue populaire par la Série 61
d’avant-guerre. Les racines des modéles Classic et
Electra Glide remontent au Modéle 74 V-Twin OHV
apparu en 1941. Des améliorations y avaient été
apportées au fil des ans : en 1949, adoption d’une
fourche avant télescopique a amortissement hydrau-
ligue ; en 1958, freins arriére hydrauliques et
premiére suspension arriére : en 1959, amortisseurs
hydrauliques arriére et désignation changée en “Duo
Glide.” Un démarreur électrique fut installé en 1965
et la puissance du moteur fut portée a 65cv. Ce
modéle recut le nom de “Electra Glide.” L’année
suivante, le moteur Panhead fut remplacé par le
nouveau “Shovelhead™ et des freins a disques hydrau-
liques installés sur les deux roues a partir de 1968, La
Electra Glide attira de nombreux fans et elle était
considérée a I'époque comme la meilleure Harley
Davidson jamais produite.

Pour célébrer le 75°™ anniversaire de la Harley-Da-
vidson Motor Company en 1978, un nombre limité de
machines basées sur la Electra Glide avec un moteur
V-Twin de 1.340cm3 fut produit. En 1979, la série
80, équipée du méme moteur de 1.340cm’ entra en
production, et la FLH 80 hérita du titre de Reine des
Motos de la Electra Glide. Si la FLH 80 n’offrait
aucune amélioration ou innovation notables au
moment de sa sortie, elle combinait héritage
prestigieux, stabilité¢ et fiabilité. La FLH 80 Classic
n'est pas une sportive sur-motorisée i 1’aise sur les
routes sinueuses mais un véhicule de croisiére a deux
roues parfaitement adapté aux énormes distances a
couvrir sur le vaste réseau routier des Etats-Unis.
C’est la raison de la présence du grand pare-brise, de
la selle confortable avec une position de conduite
unique, des deux grands side-cases et du Tour Pak.
Pas étonnant que le cognement du gros V-Twin de la
FLH 80 et la position de conduite relax soient
toujours appréciés par les riders aujourd’hui. ..

READ BEFORE ASSEMBLY
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& CAUTION _ @Read carefully and fully understand the instruc-
tions before commencing assembly.

@®When assembling this kit, tools including knives are used. Extra care should
be taken to avoid personal injury.

@®Read and follow the instructions supplied with paints and/or cement, if used
(not included in kit).

@Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths, or pull vinyl bags over their heads.

@This kit contains pointed parts. To avoid personal injury, take care when
assembling and handling model after completion.

A VORS'CHT ®Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen,
soliten Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge einschlieBlich
Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
angebracht.

@®Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im Bausatz enthalten),
beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Kindern darf keine Mdoglichkeit
gegeben werden, irgendwelche Teile in den Mund zu nehmen oder sich
Plastiktiiten Gber den Kopf zu ziehen.

@Dieser Bausatz enthélt spitzige Teile. Zur Vermeidung von Verletzungen solite
beim Zusammenbau und bei der Handhabung des Modells nach der Fertigstel-
lung vorsichtig umgegangen werden.

& PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer l'assemblage.

@Lassemblage de ce kit requiert de l'outillage, en particulier des couteaux de
modélisme. Manier les outils avec précaution pour éviter toute blessure.
@Lire et suivre les instructions d'utilisation des peintures et/ou de la colle, si
utilisées (non incluses dans le kit).

@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
@Ce kit comporte des piéces pointues. Pour éviter les blessures, assembler et
manipuler le modéle terminé avec précaution.

RECOMMENDED TOOLS
@& 95T 8/ Tools recommended / 1T -~ rm— E———y ety b
Bendétigtes Werkzeug / Outillage nécessaire Madeling knife M _ Tweezers SEEEEEE—
Modelliermesser Pinzette = =
Couteau de modéliste Précelles
BEN (FSAFvIE)
Cement
Kleber
Colle FTh—Ib =
Scissors Iy Fr T d— —
Schere Bending pliers (for photo-etched parts)
B3 10 i A ) Ci Biegezange (fiir fotogeétzte Teile)
Instant cement r Pinces (pour photo-découpe)
ggllﬁ;::ge?;;eber i K IDMICEMYTAVPHEYTA). PIA . €OQT7FT—
v RS M) T RAFVIF— T EDS B EBAITT.
+ Screwdriver (medium) %A file, abrasive paper, soft cloth and cellophane tape
= i—- + Schraubenzieher (mittel) will also assist in construction.
Side cutters Tournevis + (moyenne) * Feile, Schleifpapiere, weiches Tuch und Tesafilm sind

Seitenschneider
Pince coupante

beim Bau sehr hilfreich.
“* Une lime, du papier abrasif, un chiffon doux et du ruban
adhésif seront également utiles durant le montage.
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PAINTING
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PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting.
If necessary, wash with detergent, rinse off
thoroughly and allow to air dry. Remove excess
cement, fill in and clean up joints and seam lines.
Smooth surface using a modeling knife and fine
abrasive papers.

PLASTIC PAINTS

Standard plastic model paints, like enamels, acrylics,
and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for small details. Use of
enamel paints is recommended for black-wash and
drybrushing, so as not to damage the base coat.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray paints or

an airbrush will provide an even finish. It is recom-
mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint outdoors in a shady windless area, if
possible. Use a cardboard box, newspapers, etc.
to keep from painting other areas. Spray can or
airbrush painting should be done in one direction
only, and at a distance of about 20cm from the
object. Always give a light coat to the entire
surface and allow to dry, then repeat this
procedure two or three times for a perfect finish.

% When using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions provided. Never paint near
open flames or any other heat sources.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker
color plastic: first apply surface primer or white

paint, then paint color. When applying overcoat,
make sure the undercoat has completely cured.
PREPARING DIE-CAST METAL PARTS

1: Remove any excess metal with a file, being
careful to avoid damaging the parts. Open any
clogged screw holes using a pin vise if necessary.
2: Polish the metal surface using fine abrasives
(#1000) and prepare for painting using Tamiya
metal primer.

MASKING

When painting a curved or irregular border line,
roughly mask off the border area first. Then trace
the line with a pencil, and cut along this line using a
knife and remove the excess tape. Be careful notto
cut into the plastic surface. Press down the tape
edges firmly with your finger before painting.

VOR DER BEMALUNG 3

Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste entfernen.
Mit Spilmittel abwaschen, wenn nétig, griindlich
spiilen und an der Luft trocknen lassen. Uberflissi-
gen Klebstoff entfernen, Modell abspachteln und
Fugen verschlieBen. Oberflichen mit Modelliermes-
ser bearbeiten, abspachteln und schmirgeln.
PLASTIK-FARBEN

Normale Farben fiir Plastik-Modelle, wie
Emaillacke, Acrylfarben und sonstige Lacke sind
zur Lackierung von SpritzguB-Modellen geeignet.
Fiir groBe Flachen ist Lackspray, fiir kleine Details
sind Acrylfarben zu empfehlen. Die Verwendung
von Emaillacken empfiehlt sich fir Nachdunke-
lungen und Trockenmaltechnik, da hierbei der
Untergrund nicht beschédigt wird.

SPRUH- & AIRBRUSH-BEMALUNG

Bei der Bemalung von groBen Flachen erreicht
man mit Sprih- oder Airbrush-Farben eine glatte
Oberflache. Es wird empfohlen, an einem klaren

Tag mit geringer Luftfeuchtigkeit zu arbeiten.
Spriih-Farben, wenn mdéglich, drauBen an einem
schattigen und windstillen Platz verarbeiten.
Karton, Zeitungen usw. verwenden, um nicht
versehentlich andere Flachen mit einzufarben.

Die Bemalung mit Sprithdosen oder Airbrush solite
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm
Entfernung von dem Modell. Spriihen Sie auf die
gesamte Oberflache immer eine diinne Schicht und
lassen Sie sie troknen, dann wiederholen Sie diese
Prozedur zwei bis dreimal fiir ein perfektes Finish.
% Bei Verwendung von Spriih-farben oder Airbrush
die beigefiigte Bedienungsanleitung sorgfaltig lesen.
GRUNDIERUNG

Falls helle Farben auf dunkleres Plastik
aufgebracht werden sollen: zu erst eine Oberfla-
chengrundierung oder weiie Farbe auftragen.
VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

1: Entfernen Sie iberstehende Metallstiicke
mit einer Feile, aber achten Sie darauf, die Teile

nicht zu beschadigen. Offnen Sie alle
verstopften Schraubenlécher, wenn notwendig
mit einem Schraubstock.

2: Polieren Sie die Tamiya Metall-Grundierung
mit einem feinen Schmirgelpapier (#1000) und
bereiten Sie sie mit einer Grundierung fir die
Bemalung vor.

ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregelméBige Linie zu
bemalen ist, kleben Sie die Grenzlinie zuerst grob
ab. Dann mit einem Stift an der Linie entlang fahren
und mit einem Modelliermesser an dieser Linie
entlang schneiden und das (berflissige
Klebeband entfernen. Achten Sie darauf, nicht in
die Plastik-Oberflache einzuschneiden. Driicken
Sie die Ecken des klebebandes vor der Bemalung
mit dem Finger fest an.

Wenn Sie Klebeband auf eine bereits bemalte
Oberflache anbringen mochten, zuerst vergewis-
sern, ob die Farbe vollstéandig trocken ist.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de toutes les
piéces devant étre peintes. Si nécessaire, les
nettoyer avec un détergent, rincer soigneusement
et laisser sécher. Eliminer tout excés de colle,
mastiquer et poncer les jointures et lignes de
moulage (papier abrasif fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE
Les peintures pour marquettes plastique standard
de type enamel, acryliqgue et vernis peuvent étre
employées sur les modéles en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages a sec
afin de ne pas endommager la teinte de base.
PEINTURE A LA BOMBE ET A LAEROGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, les bombes
aérosols ou I'aérographe sont indispensables pour

assurer un fini parfait. Il est préférable de travailler
a l'extérieur par vent nul et & l'ombre. Installer les
piéces a peindre sur un carton, du journal... pour
protéger les alentours. La mise en peinture doit
s'effectuer en une seule direction et a une distance
de 20cm de I'objet. Appliquer toujours une légére
couche sur toute la surface puis laisser sécher.
Reépéter ensuite cette procédure deux ou trois fois
pour obtenir un fini parfait.

% Lire soigneusement les instructions fournies
avec l'aérosol ou I'aérographe.

SOUS-COUCHE

Lorsqu'une teinte claire doit &tre appliquée sur du
plastique d'une teinte pius sombre, passer au
préalable une couche dapprét ou de peinture
blanche. Avant d'appliquer une nouvelle couche,
s’'assurer que la précédente est complétement séche.
PREPARATION DES PIECES METAL

1: Enlever tout excés de métal avec une lime sans
endommager les piéces. Ouvrir tout trou obstrué
avec un outil a percer, si nécessaire.

2: Passer du papier abrasif fin (#1000) sur la
surface des piéces et appliquer de I'apprét pour
métal Tamiya avant de peindre.

MASQUAGE

Lorsque la délimitation des teintes est irréguliére,
commencer par appliquer la bande-cache puis y
tracer la ligne de séparation. A l'aide d'un couteau
de modéliste, inciser la bande en suivant le tracé et
enlever la partie excédentaire. Veiller & ne pas
inciser le plastique lors de cette opération.
Appuyer fermement sur les bords de la bande-
cache avant d'entamer la mise en peinture.
Lorsque la bande-cache doit étre apposée sur une
surface déja peinte, bien s'assurer gue la peinture
soit parfaitement séche.

(EREEREFICDOVT)
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INSTANT CEMENT

% Remove any paint or oil from cementing surface
before affixing parts.

*Use only a small amount of cement. Too much

cement will make joints turn white and lose adhesion.

Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
*Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER

*Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von der
Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen Klebstoff.
Bei zuviel Klebstoff kann sich die Verbindung
verschieben und die Haftkraft verloren gehen.
*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen

Sie den Kleber vor der Anwendung zuerst mit nicht
benétigten Teilen etwa vom Spritzling.

*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgféltig lesen.

COLLE RAPIDE

% Enlever les traces de peinture ou de graisse des
surfaces de contact avant de coller les piéces.
 N'utiliser qu'une petite quantité de colle. Un excés
peut blanchir les lignes de joint et limiter I'adhésion.
% Ne pas utiliser une colle périmée. Tester la colle
sur des piéces inutilisées comme des morceaux
de grappes avant utilisation effective.

*Lire soigneusement les instructions avant de
coller.

5
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@Study and understand the instructions thoroughly

before beginning assembly.

@Read and follow the instructions supplied with

paints and for cement, if used (not included in kit).

@Use cement sparingly and ventilate room while

constructing.

@Remove plating from areas to be cemented.

‘ This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors. Refer to P6 for paints required.

@®Vor dem Zusammenbau die
grindlich studieren.

PAINTS REQUIRED

Bauanleitung

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden

(nicht im Bausatz enthalten) beachten und befolgen

Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhaltlich)

@An den Klebestellen muB die Chromschicht

abgeschabt werden.

.~ Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern
an. Siehe 5.6 fir bendtigte Farben.

@Etudier et bien assimiler les instructions avant de

débuter I'assemblage.

@®Lire et suivre les instructions d'utilisation des

peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses

dans le kit).

@Utiliser aussi peu que possible la colle et aérer la

piéce pendant la construction.

@Enlever le revétement chromé des parties a

encoller.

‘ Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA a utiliser. Se référer ala page 6 pour les

peintures a employer.

FRBETOR—ITY. REVYH5—DHF—
FN—THETRLELE.

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

X-1  @75wv% /Black / Schwarz / Noir

X-2  @%7AF/ White / WeiB / Blanc

X-4 @7)L— /Blue/Blau/Bleu

X-5 @%')—>//Green/Griin/Vert

X-7  @LvF/Red/Rot/Rouge

X-8_ @LE{I0~/ Lemon yelow Zironengelb/ Jaune ciron

X-10 @7##2)l / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

X-11_ @%0—L3br =/ Chrome siver / Chrom-Sdber / Aluminium chromé

X-18 @t=40X 75 v% /Semigloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

X-26 @7!)7—71L | Ciea orange  Kiar-Orenge / Orange ransiucide

XF-1 @73v+75v% [ Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

XF-10@75 75 / Fiat brown / Matt Braun / Brun mat

XF-16 @75 7L / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

TECH TIPS

XF-56@ A %') v 2% L [ Metallic grey /
_ Grau-Metallic / Gris métallis

[f#]] X-2:5+X-26:1

QLiEOBEI:, BOE HTROLBETHELET.
@Above instruction shows paint mixing ratios.

@Die obenstehende Anleitung zeigt das Mischungsver-
haltnis der Farben an.

@Les instructions ci-dessus indiquent les proportions
des mélanges.

(BRSO EIIERY)
Cutting off parts

* BRIy —EEOBELH T, TLRLICEIVEY,
muaiEhy 2—F1 7 TENNMCLET.

% Cut off parts using side cutters and flatten using
modeling knife.

*Die Teile mit einem Seitenschneider abzwicken und
Grat mit Modellbaumesser glatten.

% Détacher les piéces au moyen de pinces coupantes et
aplatir avec un couteau de modélisme.

e

(BAY AT v H— DI E)
FAVYDIVRDBBFERA VAT v H—EM>TE
HLET.
DRAFTYH—ETESRIRAERETICOVETES
DEATOERICE DY, SWTHRICRSLSITHEST
WEET,

Tire stickers
Tire wall ribbons are depicted with tire stickers.

(B RO HHIEERRET S)
Test Fitting

*—EESEEICEFSDETIRE) T, BREDER
HEET,

*Attach parts temporarily to confirm cement position
prior to applying cement.

*Die Teile voriibergehend anbringen, um wor dem
Klebstoffauftrag die Klebestellen zu erkennen.

+* Fixer temporairement les piéces pour s'assurer de leur
placement correct avant d'appliquer la colle.

Reifenaufkleber

Die Ringe auf der Reifenflanke werden durch
Aufkleber dargestelit.

(1) So genau wie moglich die Aufkleber aus dem
Bogen ausschneiden.

(2 Die drei Aufkleber entlang der Kontur auf dem

Reifen so anbringen, dass sie einen Vollkreis bilden.

Stickers de pneus
Les cercles sur les flancs de pneus sont représen-

(AvFEEHT)
Removing metal plating

*AYFERERBTSEIE. STEBEMOA Y FEIE
DLTLIEELY,

#Remove plating from areas to be cemented.

*An den Klebestellen muB die Chromschicht
abgeschabt werden.

+* Enlever le revétement chromé des parties & encoller.

G)_ Cut along edges as close as possible to cut the tés par des stickers. BAVATvH—
?‘EICKGQ’S from the sheet.s : . (1) Découpez les stickers de la feuille au plus prés. ;‘:@ggﬁemr
2 Apply the 3 Sl'ICkBI'S on the tire along the molding (2) Apposer les trois stickers sur le pneu en suivant Sticker de pneu
so they form a circle. le moulage pour former un cercle.
(EDBEBR) - DB, Kix1,L36,L37, ZLUBE1x1 S1vRsyn—xo
i T
ASSEMBLY :?::thl:ii?‘;ven e l-42’ Q1 3 Q2| Orange Teil 1 gei'fenaufkleber
- Pié 1 ticker d
Non utilisées. Q3' Qg. Q10 iéce orange icker de pneu
ZL—LESOMEHIHITIT
Seat support X-18
Sitzgestell <R ®B10
Support de selle D7

{N18)

fEroRSERMERR T DHET
Apply instant cement.

Sekundenkleber auftragen.

Appliquer de la colle rapide.

*NFNENELEICLEY,

% Ensure shorter hole faces upward.
* Sicherstellen, dass die flachere
Bohrung nach oben zeigt.

* S'assurer que le petit trou soit
vers le haut.

HEE IR,
ZDZ— o DERE * Note direction.
ERLIEA. % Auf richtige Plazierung achten.
Do not cement. *MNoter le sens.
Nicht kleben.
Me pas coller.
{7

Spring
w Feder
SPS x1 Ressort
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Frame Cut off. b
Wegschneiden.
Découper.

9 T L—LOEHIT e EROBAEGRIRYET. 2 p1

Rahmen
Cadre

cT——
{B12)

B7e x-18

 B4@xs

Fr—OHHIIT
Chain
Kette
Chaine

*Fr—ELFET
+* Spread to attach.
*Zur Anbringung
auseinanderdriicken.

% Ecarter pour attacher.

AA T T —LOEHILT
Swing arm

Schwingarms X-18
Bras oscillant  +
¢ cw0

c16

*Fr—OMERLET,
*Pass swing arm
through chain.

* Schwinge durch die
Kette fihren.

* Passer le bras oscillant
au travers de la chaine.

F24
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FEANy b HIN—DIEHITT
Tappet cover

Abdeckung der VentilstoBel
Couvercle de poussoir

15/

*EOLSICWUTHET.

* Attach as shown.

*Gemal Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué.

(R

D A—DEHIIT
Cylinder 1
Zylinder 1
Cylindres 1

6/

) H—DEFHIIT 2
Cylinder 2
Zylinder 2
Cylindres 2

E14

XF-56

IV OMEHIIT
Engine
Motor

Moteur

8/

XF-56
WE17 —

XF-56

L9

EROFSOASIFI—IVERVET.

Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

* DTORBBOA Y FERELET
*Remove plating from areas to be
cemented in step ).
*Kratzen Sie die
Beschichtung von den im
Bauschritt & zu
verklebenden Flachen ab.
*Enlever le revétement
chrome des parties a
coller a l'etape ).

L3
AN

{Fr —

{F)-

I

%,

<1 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



Omm

Fr—r—ADEHIIT
Chain guard
Kettenschutz

Carter de chaine

L30.

t P
XF-56

XF-56

{FvHRy IR
Gear case
Getriebegehduse
Carter de
transmission

XF-16

E10

XF-16@E1 ’i/z \ p ; {J\J
E2 %U\J// s ‘,r\

EZ—ibin1 7 (8) a) (130mm)
XF-16 Vinyl tubing (thin)

‘ Vinylschlauch (dinn)
Tube vi fi
L9 ube vinyle (fin)
7 /
== 7 (#8) b (270m)
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dinn)

Tube vinyle (fin)

L2

XF-16

I OB
Attaching engine
Motor-Einbau

Mise en place du moteur

=g
'
55

Fr—r—ADEY 1
Attaching chain guard
Anbau des Kettenschutzes
Fixation du carter de chaine

{R2ED
Stand

Stander

Support X-11

SB4

s

s

2> 6mm
/

Ez—ki1 7 ($8)a
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (diinn)
Tube vinyle (fin)

HALERRF
Kickstand o
Mittelstander
Bequille latérale

7 @

€L33)

CommmmO  27U¥7D
Spring
SP4 1 EoHar

Ressort
2x6mmiLE R 22 0
Screw T
SB4 =1 Schraube
Vis

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



Omm

TL—FA~AZIVOHIIT
Brake pedal O A7 U4D ©
Bremsg‘:dal Spring EZ—=IViNT 7 (#8)(C (200mm)
Pédale de frein SP4 Feder Vinyl tubing (thin)
x1 Ressort Vinylschlauch (dinn)
Tube vinyle (fin)

XF-16

E21

N14

G27

TL—FA~AFILOY fFF
Attaching brake pedal
Anbau des Bremspedals
Fixation de la pédale de frein

13

VY7 4—0OIFHIIT
Rear fender

Hinteres Schutzblech
Garde-boue arriére

14

* Note direction.
* Auf richtige
Plazierung achten.
*Moter le sens.

Piéce rouge 4

G26
Lv FEBdh 4
Red part 4 :
Rotes Teil 4 v
D24

(R JAS AT
Rear bumper
Hinterer StoBfanger
Pare-chocs arriére

*HU T I

F14

OEEES 1 OLETHELET.
@instruction shows paint mixing ratios.
@Die Anleitung zeigt das Mischungsverhaltnis
der Farben an.

@Les instructions indiquent les proportions
des mélanges.

l X-2:5+X-26:1 AB
»

]

FLr 8B 2
Orange part 2
QOrange Teil 2
Piéce orange 2

FLUER2
Orange part 2
Orange Teil 2

Piéce orange 2

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)
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AAIR T, Iy T V) —DEFHILT
Qil tank and battery

Oltank und Batterie

Réservoir d'huile et batterie

15

e B i et rae B
v T)—)
Battery
Batterie

co9

X-8

Cc20

(FIRD2)
Oil tank

Oltank
Réservoir d'huile

<TETE

I FU—=Hi—
Battery cover
Batteriefach-Deckel

Trappe de logement de pack

EZ—IA T (K) (A) (75mm) —
Vinyl tubing (thick)

Vinylschlauch (dick)
Tube vinyle (épais)

c6

L

c18
E=—1\17 (%) (B) (65mm). | e,
Vinyl tubling {E}ié:k}n gt ,‘\
Vinylschlauch (dicl
Tube vinyle (épais) C2@-x18

U 7z A —mEY T
Attaching rear fender

Anbau des hinteren Schutzbleches
Fixation du garde-boue arriére

16

[ ]

SB3 x2

2x8mmALE R
Screw
Schraube
Vis

t—TFr—H—FOBmY I
Attaching safety guard

Anbau des Schutzblgels
Fixation de la barre de sécurité

17

{rd=wrazyaqil)
Ignition coil
Ziindspule

Bobine d'allumage X418

C24

E=—il/\ 7 ($8)(d) (70mm)

|
Vinyl tubing (thin) \ i C25
Vinylschlauch (dinn) % = \
Tube vinyle (fin) M X
y.’ |
| X-18
EZ—jLiir 7 (#8)(8) (20mm)
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dinn)
Tube vinyle (fin) E11
2x8mmALE R 2x6mmALE R
; Screw Screw
SB3 x1 Schraube SB4 x2 Schraube
Vis Vis

=774 H—F
Safety guard
Schutzbligel
Barre de sécurité

&
SB4 2x6m

Omm

11
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)47 A I N—DEMHIT T  *2EEVET.

Rear damper *Make2.
@ Hinterer Dampfer :gasiaum?;ﬂuithgen,
Amortisseur arriére
X-18

Q

. c23
s

A7YI8
Spring
Feder
Ressort

SP2 x2

FS

Y ==Y =i
Damper boot (rear)
Dampferschutz (hinten)
Protection d’axe (arriére)

(=1 DR JAV AT ]

Rear bumper (right)
Hinterer Stoffanger (rechts)
Pare-chocs arriére (droite)

U RA—ILDEFHIIT
Rear wheel
Hinterrad

19

Roue arriére H5
(TL—%F4ZD)
Brake di
B::n'?ss::sl'?eibe ; [A @4\‘\\
Disque de frein \\
2,
( X-11
X-18 | (@‘ﬂ
Q0 ¢ 26

l\‘

B TL—FFRP
~ " Brake disc
Bremsscheibe
Disque de frein

24

Tire

Reifen
_ Pneu

t\%

U RA—IL
Rear wheel
Hinterrad
Roue arriére

U R —ILOERIFF

20

Attaching rear wheel
Anbringung des Hinterrades
Mise en place de la roue arriére

I s | 2mmF v b
: Nut
[ E e Mutt
§P 6 Throaded shatt SBE eosn
Gewindestange %2
Tige filetée
:m....m..u.m..... 2% 15mALE 2 mmm, 2xBmALE A
l Screw l Screw
SB1 x1 Schraube SB3 x1 Schraube
Vis Vis

BAVAT v hH—
Tire sticker
Reifenaufkleber
Sticker de pneu
&

Both sides.
Beide Seiten.
Des deux cotés.

SB5 SB32xsm
2mm

F23
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Seat spring *Make2. Sparkplug box Rear bumper (left)
Sitzfeder :gasjfetz??enzzthgen. Ziindkerzen-Schachtel Hinterer StoBfanger (links)

Ressort de siége Boite 4 bougies Pare-chocs arriére (gauche)

@ {(FRIVATIT) *2ABIEVET, (AT IS Tr—2A) (ERMIYIN2—)

G32
ATV TA
Spring
Feder
SP1x2  Ressort
BRIV L —LOEIHIIT
Seat frame T4
Sitzrahmen .
Cadre de selle %,
HEILZL—L4LA) (S FILZL—LB) ©
Seat frame A Seat frame B oy 4
Sitzrahmen A Sitzrahmen B KL T L—La A
Cadre de selle A Cadre de selle B ‘S’;a:fr_:rke A
Sitzrahmen A
x-n‘_ _Cadre de selle A
X-11 '
. ®
| N
T10 \
[ ] b
X-18 ! X-18
T9
T7
x-18® «® yroL—ne

Seat frame B
X-18 Sitzrahmen B
Cadre de selle B

HEILZ L—LOEY T
Attaching seat frame [mm 2x15mALE R,
Befestigung des Sitzrahmens Screw
Fixation du cadre de selle SB1 x1 S;hfaube
(Jrumorzn 2xBmAER
= \ Screw
EZ—jlir 7 (M) (e
Vinyl tubing (thin) SB3 x1 vscish’a”be
Vinylschlauch (dinn)
Tube vinyle (fin) \
E=—iliS1 7 (88) (d
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dinn)
Tube vinyle (fin)
X
SB1 2x15m

SB3 2xam

13 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



el 17ASR b &l 03): DR (74
Attaching saddlebag stays

Anbau der Halterung fir die Satteltasche
Fixation du cadre de sacoche

b DTORBBOAyFERLLET.

" *Remove plating from areas to be
cemented in step &, & .
* Kratzen Sie die Beschichtung von den
im Bauschritt &, & zu verklebenden
Flachen ab.
*Enl le h
parties a coller a l'etape &, &.

des

2x6mmALE R
[:m Screw

Schraube
SB4 xa i

SB4 2xém

-\.
! —
T

F19

ARSAFA—DEHIIT

Front fork slider

Gleitlager der Vorderradgabel
Tube interne de fourche

7O b7+ —TDEHIHIIT
Front fork
Vordere Gabel

Fourche avant

- %P6 parts are contained in individual bag.
Die Teile P6 sind in einem eigenen
Beutel enthalten.

e P6
%&m\muon\s& 7.

*Les piéces P6 sont conditionnées en
sachet individuel.

Q17

SP3 x2

AFTUIC
Spring
Feder
Ressort

B

Q14

E=—ibw i« 7 (#8) f ) (200mm)
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dinn)

Tube vinyle (fin)

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)




@ (i =8 JASTAC Lol = bl b 7l b

Front bumper Front fender
Vorderer StoBfanger Vorderes Schutzblech
Pare-chocs avant Garde-boue avant

Orange Teil 1
Piéce orange 1

.//
FLBESE
Orange part 1
Orange Teil 1
Piéce orange 1

702 bRA—IVDEHIIT
Front wheel

Vorderrad

Yo
Roue avant Z0v kR1—Il
Front wheel
2y Vorderrad
Tire Roue avant
Reifen —_
Pneu

TL—%F 20 P
Brake disc ol

Bremsscheibe
Disque de frein

BAVIAFvHh— @M

Tire sticker Both sides.
Reifenaufkleber  Beide Seiten.
Sticker de pneu Des deux cotés.

70 bRA—ILOEY) fif @ = 5
it EZ—ibia 7 () (f
@ A_ttachmg front wheel = Vinyl tubing (thin)
Einbau Vorderrad = 7 I I Vinylschlauch (diinn)
Fixation de la roue avant 1T T >

Tube vinyle (fin)

[m 2x6mmiL R
Screw

Schraube
SB4 x2 Vis

Ny FZ1 M)
Headlight
Scheinwerfer
Phare

]

X

!\/ - SB4 2x6m
Q\\ \

15 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



70Y 7+ — DS E=—bir 7 () (b)

Attaching front fork _— Vinyl tubing (thin)
Anbau der Vorderradgabel ¥:g’e|5§:5:ﬁ:n(;ium)

Fixation de la fourche avant

—— EZ—jlr 7 () ()
| Vinyl tubing (thin)
N Vinylschlauch (dinn)
E=—IiL 7 (k) (A) Tube vinyle (fin)
Vinyl tubing (thick)
Vinylschlauch (dick)
Tube vinyle (épais)

==l 7 (%) (B)
Vinyl tubing (thick)

Vinylschlauch (dick) .
Tube vinyle (épais) .

@ R T7S—DEHIT
Mufflers
Auspuffs Ay

Echappements

EfT 75 —0mY)Hit
Attaching muffler (left) []mm 2x6mmALE R
Auspuff-Einbau (links) Screw 7~

Z B
Fixation des échappements (gauche) SB4 x2 Schraube / =l
v \‘//
o

G2

G22

16 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



N FILDMEIHIIT
Handlebar
Lenker

Guidon

L

&
——F9

D14 "~

X-18

gmm 2><6m1‘é§'-e2w
SB4 x2 o bs
Ny EIL
a8 Eaa:lfelfbar SB4 2x6m
o ! Guiqon & ™
{RY Wy LS
. ———L——I-
‘ D12
aloyy
¥
“—L26
Ewe\ |
= - — -
"_4_:,_;' D13 38

B= 75—
Attaching muffler (right)
Auspuff-Einbau (rechts)
Fixation des échappements (droite)

(xFoI)—4+—)
Air cleaner
Luftfilter

Filtre & air Q21

E ==l 7 (#8) (9 (110mm)
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dann)
Tube vinyle (fin)

[

SB4 x2

2xemmiLE 2
Screw
Schraube
Vis

~F29
*E)E (R,

*Auf richtige

(Hq FES5—) *2MEEVET.

Side mirror
Riickspiegel
Rétroviseur

Plazierung achten.
* Noter le sens.

EZ—bir 7 (k) (C) (80mm)
Vinyl tubing (thick)
Vinylschlauch (dick)
Tube vinyle (épais)

f

* Note direction.

*Make 2.
% 2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux.

Vinyl tubing (thin)
F20 Vinylschlauch (dinn)
Tube vinyle (fin)

F21

E=—jlir7(C)
Vinyl tubing
Vinylschlauch
Tube vinyle

o
"

e~ 7 (4@ (b)

EZ—ia 7 @) (f
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dann)
Tube vinyle (fin)

___E SB4 2x6m

FUN—T L —rDBFHILT
License plate

Nummernschild

Plaque d'immatriculation

ol

5 or 26
oder ®-11
ou

Hﬂ-@i
1 2-0

® (R3) @
X-5

X-2

a

2

*R3, RADEESSHERUET,
* Choose either R3 or R4.

| * Entweder R3 oder R4 benutzen.
* Choisir entre R3 ou R4.

L FEBds 1
Red part 1

Rotes Teil 1 ~

Piéce rouge 1

X-18

vy —r) *2@11!')3??1

Rear plate

*2 Satx anfertlgen,
Hintere Pla_“e *Faire 2 jeux.
Plague arriére

17
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HA KV TOEIHIIT
@ ] e ®R) W

Saddlebags
X-2:54+X-26:1

Satteltaschen
Sacoches & G25
H4 R2
Ly K83 —
Roves Toil 3 i G5

Piéce rouge 3

Lw FEB& 3
Red part3 —
Rotes Teil 3
Piéce rouge 3

Ta—IIVRAIDEHIIT
Fuel tank
Kraftstofftank

Réservoir

A K1y SO E=—l\1 7 (@)(Q)
Attaching saddlebags Q18 Vinyl tubing (thin)
Anbau der Satteltaschen / Vinylschlauch (dinn)
Fixation des sacoches N3 Tube vinyle (fin)
/ * S r—AIKANET,
/ *Insert into headlight case.

*n das Lampengehause einstecken.
*insérer dans le logement de phare.

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)
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X—B—OBYHF g
Attaching instrumentation Decal
Instrumente-Einbau ) K2 Aufkleber
Fixation de l'instrumentation Decal

L FEB&h2 ——
Red part 2 Il
Rotes Teil 2 } - =

Piéce rouge 2 #/‘
I% | &;‘%‘a

i+

: * L ) B,
! :5\ *MNote direction.

DA =S TDEFHIIT
Turn signals

Blinker *Auf richtige Plazierung achten.
Clignotants ) / * Noter le sens.
.r/'
€Ly
F LV 2
Orange part 2 ﬂ
Orange Teil 2 G9
Piéce orange 2

H14 —@— :

(RD

FLVEm2

Orange part 2 |D__’
Orange Teil 2 G8
Pigce ora{ge 2 e

2x10mmALE 2
(oo P

SB2 x2 o

F YT =Ny TOEHILT
Tour Pak

SattelKoffer L FER& 5
Tour Pak Redpart5 — ¢

~ Rotes Teil 5
Piéce rouge 5

CLev FEBSA S
Red part 5
Rotes Teil 5
Piéce rouge 5

19

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)




— DEFHIIT
Seat

Sitz

Siege

Ao GO

Attaching front cowling
Einbau der vorderen Verkleidung
Fixation du carénage avant

{THFI—-REHI—)

Exhaust pipe cover
Auspuffabdeckung
Recouvrement d'échappement

*IFUERIFET,

% Bend as shown.
*Wie gezeigt biegen.
* Plier comme indigué.

K6 [mm 2xBmmALE 2
/ SBS x1 &ﬁ:ube @ §285
Vis
2t b
Umm 2x6mmiE L :‘“tmr
fSBS 2m SB4 x» ;xube Ebroq
15

e

IFV-AbHI—
Exhaust pipe cover
Auspuffabdeckung
Recouvrement
d'échappement

E=—ibii7 (%) C
Vinyl tubing (thick)
Vinylschlauch (dick)
Tube vinyle (épais)

16040 Harey-Davidson FLH Classic (11053634)



Harley-Davidson FLHClassic

OETORBOATAFI—VEBVET. KT DRDT— 7 IFEIRARBICIERLTHIET.
@Number of decal to apply. * Refer to assembly steps for other markings.
@Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist. * Fir andere Markierungen Baustufenbilder beachten.
@Numéro de la décalcomanie a utiliser. * Se référer aux étapes d'assemblage pour d'autres décorations.
7
X-2:54+X-26:1 A 8 X-2:5+X-26:1

&

BAVATVvH— RAVAT v H—

Tire sticker 3 kil 3 Tire sticker
Reifenaufkleber Reifenaufkleber
Sticker de pneu | Sticker de pneu
7
X-2:5+X-26:1 8 X-2:5+%-26:1

BAPRT Y P—

BAVYATvh—

Tire sticker | Tire sticker
Reifenaufkleber 3 3 Reifenaufkleber
Sticker de pneu Sticker de pneu

29 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



EZ—IA 7 () ----- x1 (=t | VAS g g6 3 RITEL x1 a4 Ot x1 = )erree x1 BAPATyh—---%1
PA RTS Vinyl tubing (thin) 19801046  Vinyl tubing (thick) 19801046  Decal 11401295 Decal 11401297  Tire sticker 19491138
Vinylschlauch (dinn) Vinylschlauch (dick) Abziehbild Abziehbild Reifenaufkleber

Tube vinyle (fin) Tube vinyle (épais) Décalcomanie Décalcomanie Sticker de pneu
@ PARTS x1 L FEB&---x1 FL TG X1
19001211 Red parts 10221002 Orange parts 10221003 PARTS x1
Rote Teile Orange Teile 19001216

Piéces rouges Piéces orange

ahan —
C
L=

M
=
'

@ fooottes "‘J
: |
?%Qg QQLL

PARTS x1 "’ PARTS x1
10001025 B 19001215
| U
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G PARTS x1 10111019 PARTS =1 . PARTS x1
- 19111038 10111025

T Uz U UsU

a——

r 1

= o o 1
Front wheel
Vorderrad
Roue avant

Uy da—ib
Rear wheel
Hinterrad
Roue arriére

‘I’ PARTS x1 10111021
—
=

AV
Au|

PARTS x1
19111037

‘B PARTS x1
19111040

T

‘ ——

‘E PARTS x1
10111018

@ PARTS x1
19111039

ey TP Y CP %1 HA KRR UE JRuF Y= =% IHJ—AbHI—x]

Safety guard 14121002 Kickstand Battery cover Exhaust pipe cover
Schutzbiigel Mittelstander Batteriefach-Deckel a::gﬁ:';b’:::tkung ‘‘‘‘‘
Barre de sécurité Béquille latérale Trappe de logement !
sl de pack d'échappement
14131003 14301003 14301004

o

[ |

INA B lesenes =1

Handlebar14121001 TL—FFA ARG XK2 VR E =T =YX 2 ;
Lenker Brake disc 19801044 Damper boot (rear) 19801045
Guidon Bremsscheibe Dampferschutz (hinten)

Disque de frein Protection d'axe (arriére)

E LS5 19401024

BRI T+
(AT ) L858 10401025 N Screw bag _— D Threaded shaft
Spring bag WWWWWWWWY  27v>7¢ Schraubenbeutel SB6 x1 Gewindestange
Spring Sachet de vis Tige filetée

Feder-Beutel SP5 1 Feder
Sachet de resorts Ressort []mm IX15mALE R fmm 2% BmmALE R @

Screw Screw
SB1 SB3
WM WM WA o - ve e W ses e

SP1 x2 SP2 x2 SP3 x2 5

E : 5 g (o Jumm  2xemnEx .
RV A ATV U8 AT GC AFYGD 2x10mmAE R Screw Nut
Spring Spring Spring Spring SB2 x2 Screw SB4 =17 Schraube Mutter
Feder Feder Feder Feder Schraube Vis Ecrou
Ressort Ressort Ressort Ressort Vis
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Harley-Davidson. FLHClassic

=L —HEvFYFLHBOY S v Y MER)

1979 FIcTF Ea—Lfc/\—L—4Ev FVY 2 Dhy T
EFIV. FLHBOZ? S v ok, 20 ELSHT7O
FADILR I T A= B RN I 0TI Tl
EDFOZDESICIZANGEL—FHBINSY—

F=hS—TiHEFSNTEL. $. 275
—RIFToU—F—hN—EEIO—LAYFHHE
Thi—J+AlL—FERELTVET. 2U—L
BAEIEUs, BEEESICESh AT vH—,. O~
EXx—2a v A—R2—GERASA FT—o TREL
FLIEOT. PNEBE[CASTLEEL. Ty
PIL—LEE BHOBREIHEIEPICTRLEL
fe. 8. FLHBOZ S wicidc o) —LETS
DMV —k=Ol, T3y FERBL L= A
AUy oOy— =iz ELABRThELRE. AAR
LOMUESFLHB0 Y S v 7 1EVHC, AU FIVIEE

ETHEFZOLELLNTLED

Painting the Harley-Davidson FLH Classic

The FLH 80 Classic's tank, front fairing and fender,
saddlebags and Tour Pak were, as the name
suggests, finished in a classical two-tone color
scheme. It also featured chrome exhaust and
air-cleaner covers. Refer to the instructions when
applying decals and painting details such as the
engine and frames. The FLH B0 Classic came in
two color schemes - two-tone cream and brown,
and two-tone black and dark silver. If desired,
modelers may also apply their own custom color
scheme to the model.

Bemalung der Harley-Davidson FLH Classic

Der Tank, die Frontverkleidung und die Schutz-
bleche der FLH 80 Classic waren wie der Name
schon sagt im klassischen 2-farbigen Schema
lackiert. Sie hatte auch verchromte Auspuffrohre
und Luftfilterdeckel. Beachten Sie die Anleitung bei
der Anbringung der Schiebebilder und der Anbrin-

gung der Details bei Motor und Rahmen. Die FLH
80 Classic gab es in zwei Farbausfiihrungen;
zweifarbig cremefarben und braun und zweifarbig
schwarz und dunkelsilber. Falls gewinscht kann
der Modellbauer seine eigene Lackierung verwen-
den.

Peinture de la Harley-Davidson FLH Classic

Le réservoir, la carénage et le garde-boue avant,
les side-cases et le Tour-Pak de la FLH 80 Classic
étaient, comme la désignation [Iimplique,
classiquement peints en deux tons.
L'échappement et les carters de filtre a air étaient
chromés. Se reporter aux instructions pour
apposer les decals et peindre les détails du moteur
et du cadre. La FLH Classic était disponible en
deux schémas de couleur - deux tons Créeme et
Brun et deux tons Noir et Argent Foncé. Si on le
souhaite, on peut opter pour une décoration
personnelle sur le modéle.

(ARSI FR—o0ORYh D
VNN — BN ETHIVREET
DR—VEHSERIIOMEFEUDLTOS2AIL
BOHROLEICHEEET

IGHORLEFTHS. BASUBIIT—2EA7
AFEETETIVICELTIREE N,

VIBICP LKEDHTI—7EHSLELS. EL
| WuIBICTFSLET
SPHSAVHRTIY—7DORMloREESLHLE
Ao, BLD2HBLINCLTHRREEVET

DECAL APPLICATION

1)Cut off decal from sheet.

2/Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

3'Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

4 Move decal into position by wetting decal with
finger.

5 Press decal down gently with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

1 Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2)Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.

1 'Die Kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

4)Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.

5 Das Abziehbild leicht mit einem weichen Tuch
andriicken, bis (berschiissiges Wasser und
Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

1 Découpez la décalcomanie de sa feuille.

2 Plongez la décalcomanie dans de l'eau tiéde
pendant 10 secondes environ et poser sur un
linge propre.

i)Retenez la feuille de protection par le coté et
glissez la décalcomanie sur le modeéle réduit.
4Placez la décalcomanie a I'endroit voulu en la
mouillant avec un de vos doigts.

5Pressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusqu'a ce que l'eau en exces et les
bulles aient disparu.

For use in Japan only!
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ITEM 16040

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or send this
form to your local Tamiya dealer so that the parts required can
be correctly

identified. Please note that specifications,

Kk 201 3O B EOLOTY, HFic L PRk &Y availability and price are subject to change without notice.
Ha% PRIAMER  SEn BRIk Parts code ITEM 16040
820M9) 19001211 19001211 A Parts
3 6209 19001216 19001216 -+ B Parts
Blg Scale 8007 10001023 10001023 - - -+C Parts
"0F) 10001024 10001024 - «+D Parts
Motorcyde 10001025 10001025 - “-E Parts
10001026 10001026 - - F Parts
10001028 10001028 - - G Parts
119001215 19001215+ -+ --H Parts
19111038 19111038--- +++J Parts
10111018 10111018--- K Parts
7 10111019 10111019+ -~ -+-L Parts
110111021 10111021 - **N Parts
519111039 19111039 - - .-P Parts
1110111025 10111025+ - ++Q Parts
1119111040 19111040 -+ **R Parts
4119111037 19111037 -- S Parts
T‘f\—‘y yyyyyyyy tesersssassR st E e Sgqu ' | 10221011 10221011..‘ ................. T parts
Loy FERG( T — Il Loz Z)ereerernenes 4418 10221002 10221 NZs ocniisnane s ki St Uth el e Red Parts
ER P o s e P 441H 10221003 TOR2T00P v vsnsivariisntless s udidsa s sy Orange Parts
A (M) coroernrsesessnsnoncies 4938 1 16201026 16201026+ rorvesrranesnonsssrasesnsnnssrornns Tire (1pc.)
EABE oo vivsvissnvasissiisy 2731 1119401024 19401024 - - resessssasssaSerew Bag
X?'J?ﬁ'ﬁﬁ ,,,,,,,, 1 19401025 19401025 - sssrrerrrreenssrarararaannnnnnanans Spring Bag
‘f\‘/’ r..[L, ................. I 14121DD1 141 21 001... ............................ Handlebar
YA n—7—"y2@)---- 3) 19801045 19801045 - xrrrmrrrmeraenaaaans Damper Boot (Rear) (2pcs.)
FA T el e s AT 1) 14301003 14301003 s a s sabassadsiyrdarnssscsine Battery Cover
IFxYV—AFAIN—--- . 173 14301004 14301004+ - - Exhaust Pipe Cover
TL—F7 1 A28 - 1) 19801044 19801044 - - Brake Disc (2pcs.)
o FAR 2 Framntcnn 114131003 RSN st re e e e e e R Kickstand
BT A= Frresenvis 14121002 TATZIE S e s e o e S Safety Guard
EZ—ilA 718G covearesneaens 19801046 1980106 =+ s s v gapusnans s Vinyl Tubing (Thick, Thin)
W a)r v s e e e 11401295 TR 2050 o mntaimacg g ne savan s as e semes s Decals (a)
= R Z(b)rorrsrsanarsesvannrrerannas 11401297 11401297 -+Decals (b)
www. famiya.com RARI— 00 19491138 1A AR =~ s R R ke Tire Decal
BEBHE -« v« vove v i 11053634 11053634 Instructions

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



